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PER LA CNA LA SECONDA
DEVE DIVENTARE

UNA SUPERSTRADA

A 4 CORSIE, PER
CONFARTIGIANATO
VARIANTE FONDAMENTALE

LE REAZIONI

«Transpolesana e Romea so-
no due ferite aperte, dovrebbero
avvicinare mercati e persone,
troppo spesso invece le allonta-
nano». Luca Montagnin, presi-
dente di Cna Padova-Rovigo
commenta l'incontro in Regione
sulla variante alla Romea e la
possibilitd di un collegamento
con la Transpolesana, ricordan-
do come la Romea rappresenti
per le imprese un incremento
dei costi di trasporto e consegna,
perdita di competitivita rispetto
ad altri territori ma anche ri-
schio quotidiano per ilavoratori
in viaggio. «Le nostre richieste
sono note da tempo € cioé chela
Transpolesana si trasformasse
in superstrada a 4 corsie, che si
intervenisse in maniera struttu-
rale sulla Romea o si investisse
su un’alternativa valida come la
Romea commerciale - afferma
Montagnin - Auspichiamo nel
frattempo lo sviluppo di collega-
menti ferroviari merci e passeg-
geri che riducano il traffico su
gomma. Bene I'incontro della vi-
cepresidente De Berti con Anas:
era ora - aggiunge Montagnin —.
Cna é pronta a fare la sua parte
ai tavoli istituzionali. Non chie-
diamo privilegi ma diritti: sicu-
rezza, efficienza, competitivita.
11 Polesine non puo restare peri-
feria d'Ttalia». «Sulla Romea
commerciale se ne parla da de-
cenni, speriamo che si dia inizio
ad un confronto che porti a dei
risultati - ¢ il commento del pre-
sidente di Confartigianato Pole-
sine Marco Campion -. Il basso-
polesine ne fruisce quotidiana-
mente, molte aziende la utilizza-
no per spostare le proprie merci,
€ un'arteria importantissima

ma oggi troppo pericolosa per
I'elevato numero di mezzi pesan-
ti. E a farne le spese sono la po-
polazione e i pendolari che ri-
schiano la propria sicurezza
ogni giorno, oltre che subire
continui rallentamenti e non riu-
scire a programmare i tempi di
percorrenza. Una variante & fon-
damentale sia sotto il profilo
economico, anche per il turi-
smo, che sociale»,

LA CAUTELA

Piu cauto invece sul collega-
mento alla Transpolesana, «ver-
so la quale ¢ previsto per ora un
potenziale collegamento - avver-
te Campion - quindi mi sembra
di capire che bisognera verificar-
ne la fattibilita e i costi. Intanto
c'e la volonta e soprattutto una
particolare attenzione al Polesi-
ne come possibile snodo viario e
questo ritengo sia la vera novita.
Mi auguro continui su questa li-
nea anche la prossima giunta
del post Zaia, perché le infra-
strutture prevedono tempi lun-
ghi e serve camminare con la
stessa visione. Anche i Comuni
devono fare altrettanto nel sug-
gerire eventuali proposte di trac-
ciato, trovare unita di intenti e
presentarsi in Regione uniti e
convinti su unica proposta». Ai
commenti si aggiunge il Movi-
mento 5 Stelle di Adria, che diffi-
da dei “grandi cantieri” e punta
su soluzioni graduali. La linea &
la messa in sicurezza degli attua-
li tracciati, con varianti «limita-
te e condivise». Si al collegamen-
to tra Transpolesana e Romea
sfruttando in parte la viabilita
esistente, ma «coinvolgendo
davvero le comunita locali» per-
ché le consultazioni previste da
Via, Vas e Vinca, avvertono i
pentastellati, non possono ridur-
si a una formalita. Sul nodo Co-

Aovicn_Adria ctanal hvnacerha
Ucvigu—anllla, stupgail Uypass L

sposterebbe i Tir da un comune
all'altro; I'unica ipotesi da riapri-
ree il raccordo Adria Est—Cavar-
zere Est, gia previsto negli stru-
mentt urbanistici degli anni Ot-
tanta».
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IL COLLEGAMENTO L’idea & collegare
Romea e Transpolesana

Zls, il sindaco di Ficarolo
porta 4 aziende a investire
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